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Provincia di Genova

SUPPORTO ALLA REDAZIONE DEL PIANO DEL TRAFFICO E DELLA VIABILITA' EXTRAURBANA DELLA PROVINCIA DI GENOVA

ALLEGATO 2
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I N D I C E

1.
INTRODUZIONE
pag.
A2.3

2.
IL GRAFO DELLA VIABILITA'
"
A2.4

2.1
LA CREAZIONE DELLA RETE
"
A2.4

2.2
LA CLASSIFICAZIONE DELLE TRATTE IN GRUPPI OMOGENEI
"
A2.5

2.3
L’ASSEGNAZIONE DEI PARAMETRI NECESSARI ALLA


SIMULAZIONE
"
A2.7

3.
IL GRAFO DEL TRASPORTO PUBBLICO
"
A2.8

1.
INTRODUZIONE
Questo allegato descrive le fasi che hanno concorso alla messa a punto della base dati sulla offerta di trasporto (grafo stradale e grafo del trasporto pubblico) della Provincia di Genova. 

Le operazioni eseguite sono state:

· la creazione della rete stradale 

· la definizione delle caratteristiche di ogni arco stradale

· la creazione del grafo dei servizi di trasporto pubblico 

2.
IL GRAFO DELLA VIABILITA'
2.1
LA CREAZIONE DELLA RETE
Si è partiti dal sistema cartografico vettoriale ("Strati Prioritari") della Regione Liguria utilizzando i seguenti livelli: viabilità stradale, viabilità ferroviaria, toponomastica, ambiti amministrativi, punti quotati.

La prima attività elementare è stata quella di implementare un grafo stradale "ad archi e nodi" relativo alla rete di interesse (Autostrade, Ex SS, SP, principali comunali).


Questo si è ottenuto "saldando" tutti gli archi consecutivi che hanno gli stessi valori negli attributi significativi (codice strada, classificazione tecnico-funzionale, ente gestore).

La seconda attività è consistita nel “quotare” il grafo: ogni tratta stradale deve qualificata in termini di "deflusso” del traffico (capacità, velocità di base a traffico nullo, curva volume/capacità). Per ottenere questi parametri sono stati inseriti per ogni arco opportune variabili: "pendenza", "tortuosità", "numero di corsie" e "tipo di area in cui la tratta è inserita" (extraurbana, semiurbana, urbana).

Una parte di queste variabili è stata ottenuta con opportuno software utilizzando i dati presenti nel sistema cartografico della Regione ed una parte è stata inserita utilizzando da opportuni tematismi prodotti dall'applicativo "Catasto Stradale" della Provincia di Genova.Sono state inoltre introdotte delle "penalità" in tempo per particolari punti critici della rete (caselli autostradali,etc.).

Va rilevato che il grafo stradale è stato completato introducendo quelle strade extraurbane non presenti su cui corrono le linee del servizio extraurbano su gomma.

Utilizzando il grafo ci si è accorti di una serie di errori topologici ereditati dal grafo regionale che sono stati corretti.

2.2
LA CLASSIFICAZIONE DELLE TRATTE IN GRUPPI OMOGENEI
Si è provveduto ad associare a ciascuna tratta della rete stradale 4 attributi:

	ATTRIBUTO TIPOSTRA

	1
	Strade provinciali

	2
	Strade esterne alla provincia


	ATTRIBUTO LANDUSE

	1
	Autostrade

	2
	Superstrade

	3
	Extraurbane

	4
	Semiurbane

	5
	Urbane


	ATTRIBUTO TORTUOSITA’

	1
	Piana

	2
	Ondulata

	3
	Tortuosa


	ATTRIBUTO PENDENZA

	1
	Piana

	2
	Pendenza media

	3
	Pendenza alta


	ATTRIBUTO ENTE GESTORE

	1
	Strade Statali

	3
	Strade Provinciali

	4
	Strade Comunali

	5
	Autostrade


	ATTRIBUTO MODULO CORSIA

	1
	Modulo stretto

	3
	Modulo medio

	4
	Modulo largo


L’attributo TIPOSTRA consente identificare le strade aggiunte alla rete allo scopo di schematizzare la viabilità esterna alla provincia.

L’attributo LANDUSE consente di classificare le tratte tenendo conto delle caratteristiche del territorio nel quale si trovano. Per ottenere questa classificazione abbiamo utilizzato il file delle sezioni censuarie della Provincia di Genova. Ad ogni sezione censuaria è stato assegnato un colore che variava al variare della densità abitativa e di addetti. Le tratte contenute nelle sezioni a bassa densità vengono definite extraurbane, quelle contenute in sezioni a media densità semiurbane, le altre urbane.

Gli attributi TORTUOSITA’ e PENDENZA servono a definire l’andamento plano - altimetrico della tratta. La tortuosità è stata ottenuta automaticamente sulla base delle pendenze calcolate sui punti quotati del sistema cartografico della Regione (associando il valore del punto quotato più vicino al nodo stradale e quindi calcolando il rapporto fra la differenza di altezza dei punti terminali della tratta e la lunghezza della tratta). Per la pendenza sono state associate le livellette altimetriche (fornite dal sistema informativo provinciale) agli archi della rete e si è provveduto al calcolo della pendenza media dell’arco sulla base della differenza di quota e della distanza.

L’attributo ENTE GESTORE è stato ottenuto automaticamente analizzando il nome degli archi

L’attributo MODULO CORSIA è stato inserito manualmente sulla base di un tematismo fornito dall’ufficio che gestisce il sistema informativo stradale della provincia.

2.3
L’ASSEGNAZIONE DEI PARAMETRI NECESSARI ALLA SIMULAZIONE
Ad ogni gruppo omogeneo di tratte è stato assegnato un insieme di parametri necessari alla simulazione: 

	VELOCITA'
	velocità a vuoto in Km/h

	CORSIE
	numero di corsie per senso di marcia

	CAPACITA
	auto ora per corsia

	CURVA
	codice curva di deflusso


La fase di assegnazione degli attributi alle tratte avviene automaticamente utilizzando i moduli del software Cube Voyager. La scelta dei valori di velocità, capacità, curva di deflusso, avviene utilizzando le esperienze di Sisplan relativamente alla calibrazione di reti extraurbane. Segue la descrizione della procedura utilizzata.

Assegnazione dei parametri di default per il solo traffico di auto:

· strade extraurbane; velocità 75 km/h, capacità 1.010 v/h, curva 4

· strade semiurbane; velocità 70 km/h, capacità 1.010 v/h, curva 4

· strade urbane; velocità 50 km/h, capacità 900 v/h, curva 3

· autostrade; velocità 110 km/h, capacità 1.500 v/h, curva 2

· rotonde e rampe; velocità 40 km/h, capacità 1.000 v/h, curva 4.

Penalizzazioni dovute alle caratteristiche negative delle tratte (diminuzione rispetto ai valori di default):

· strade locali, di connessione o poco importanti; velocità -5 km/h, capacità -100 v/h

· strade ondulate non urbane; velocità -10 km/h, capacità 100 v/h, curva 5

· strade montagnose non urbane; velocità -25 km/h, capacità 450 v/h, curva 5.

3
IL GRAFO DEL TRASPORTO PUBBLICO
Il grafo del trasporto su gomma (servizi ATP) è stato costruito partendo dal sistema informativo del TPL usato dalla Provincia di Genova e riferito al grafo stradale già messo a punto:

-
sono state posizionate le fermate principali riportate negli orari (mediante opportuno software per il Bacino di Genova e manualmente per il Bacino del Tigullio)

-
mediante apposito software sono stati riferiti al grafo i percorsi dei servizi di trasporto su gomma e la loro consistenza (corse di un giorno feriale scolastico del mese di Marzo).

Il grafo stradale viene completato con il grafo della rete ferroviaria, e relative stazioni, contenuto nel sistema cartografico della Regione.

Successivamente vengono riferiti al grafo i servizi ferroviari (linee e corse).
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